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Praambel

Leistungsfahiger Busverkehr fiir Herford

Offentlicher Verkehr sei Daseinsvorsorge. Auf dieser Basis ,trotzen* Sozialpolitiker
dem Kammerer mal mehr mal weniger kommunale Mittel ab zum Einsatz fiir den
Busverkehr. Klassisch dann auch die selbstgewahlte Zustandigkeit der Verkehrs-
politik im Rat: ,Der Verkehr muss flie3en®, gemeint ist der Autoverkehr.

Eine Windschutzscheibenperspektive.

Der Verkehrsclub Deutschland VCD hat eine andere Perspektive:

Stadtverkehr muss menschen- und umweltvertraglich organisiert werden. Laut einer
Umfrage des Umweltbundesamts, verdéffentlicht im Méarz 2015, teilen 80% der
Menschen in Deutschland diese Einstellung:

Mehr Bus, mehr Stadtbahn und mehr Radverkehr gehdrt in die Stadt.

Ein leistungsfahiger Linienbus ist eine tragende S&ule in der der klimafreundlichen,
innerstadtischen Verkehrsorganisation in Herford.

Zudem sichert ein zukunftsfahig entwickelter Busverkehr in Herford, dass jahrlich
viele Millionen Fahrgéaste das verzahnte Miteinander einer von Handel und
Gastronomie belebten Innenstadt erfahren.

In Mittelstadten, in denen die ,Marke* Stadtbus etabliert ist und das Busnetz
entsprechend entwickelt und gepflegt ist, werden so Jahr fir Jahr 1,5 Millionen
Buskilometer gefahren und 5,5 Millionen Fahrgaste b  efordert.

Zusammen mit den ein- und ausfahrenden Regionallini  en kénnen es in Herford
sieben Millionen Fahrgaste werden, die damit Anbind ung an die Herforder
Innenstadt haben.

Wichtiges Kriterium dabei ist die Ausweitung der Betriebszeiten im Stadtbusverkehr:

Betriebszeiten tagl.
Fahrten
MO - FR 5:00 - 24:00 Uhr ca. 450
SA 5:30 - 0:30 Uhr ca. 450
SO/FT 8:00 - 23:55 Uhr ca. 350

Ein Linienbus wird erst durch Einflihrung eines Taktverkehrs brauchbar und dann
auch vielfach angenommen.

Taktzeiten je nach Nachfrage sind ein 15 / 30 Minuten-Taktverkehr.

Ein reduziertes Angebot als Stundentakt ist sinnvoll nur in den Abendstunden nach
20 Uhr und sonntags auf Linien mit geringer Nachfrage.

Ein Taxi-Bus-Verkehr, also Bedienung nur nach telefonischer Voranmeldung (ALF),
ist bei dichter innerstadtischer Wohnbebauung nicht nutzlich. Der Kunde braucht
stattdessen einen verlasslichen Linienverkehr im sinnvollen Takt ohne weitere
Zugangshirden.
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Mit einem attraktiven Fahrpreis finden sich zahlreiche (neue) Nutzer ein. Insbeson-
dere gebraucht wird ein preislich attraktives Stadtbus-Monatsticket Herford zu 35,- €.

Technisch hochwertige Fahrzeuge in einheitlicher Farbgebung und angepasst auch
an mobilitatseingeschrankte Nutzer schaffen eine wesentliche Voraussetzung, um
den Stadtbus als Mobilitatsdienstleister zu etablieren und den Fahrgéasten auch als
allgegenwartig nutzbar zu vermitteln. Das ist ein psychologisch wichtiges Element
auch bei der Neugewinnung von Fahrgasten.

Auch die Gestaltung der Haltestellen ist von grofl3er Bedeutung: An entsprechend
frequentierten Haltestellen ist ein Witterungsschutz wichtiges Ausstattungsmerkmal.
Essentiell ist ein Ubersichtlicher, linienbezogener Fahrplanaushang, der erganzend
wird mit einem Netzplan und einer Tarifinformation.

Auch Beleuchtung ist in hochwertigen Buskonzepten ein innerstadtischer Standard.
Mit einer derartigen Ausstattung schaffen es Vergleichskommunen, den
Busfahrgésten zu signalisieren: Sie sind uns wichtig, wir kimmern uns.
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Abbildung 16: Aushangfahrplan
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Die Wirklichkeit in Herford sieht an zu vielen Stellen noch unzureichend anders aus.
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Ein Durchfuihrungsplan, der die Brennpunkte und organisatorischen Defizite
identifiziert und die zeithahe Bearbeitung plant, ist aufzustellen.
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1 Umsteigen beim Stadtbus am Bahnhof Herford biindeln
- ein neuer ZOB fiir mehr Busnutzer in Herford
Veranderungen im Busnetz, gar die Einfihrung eines neuen zentralen
Umsteigepunktes, ,krempeln* den Busverkehr einer Stadt um.
Umso sorgfaltiger will eine solche Neuerung abgewogen und ausgearbeitet werden.
Es ist eine FleiRarbeit im Detail und ein planerisch groRer Wurf dazu erforderlich.
Ziel und Gradmesser des Erfolgs: Mehr (zahlende) Fahrgaste im Bus.
Der VCD wagt den Eintritt in die Diskussion mit einer Machbarkeitsstudie.
Konkret genug, um den Wert dieser gravierenden Anderung
- Verlegung Bus-Treffpunkt Herford vom Alten Markt zum Bahnhof -
in Kosten und Nutzen abzuwagen. Wir kommen zu dem Schluss:

Eine Verlegung des zentralen Umsteigepunktes im Busnetz Herford vom Alten
Markt zum Bahnhof Herford ist busbetriebstechnisch sinnvoll:

+ Synergien im Busbetrieb werden mit einem reinen % -h-Takt auf vielen Linien
maximal erschlossen

+ das Liniennetz mit einem Rendez-Vous bzw. Bustreff ZOB / Bahnhof ist optimiert

+ die Innenstadt / Halt Alter Markt bleibt auch weiterhin Gber mehr als die Halfte aller
Stadtbushaltestellen Herfords umsteigefrei zu erreichen, ohne dass das
~Wohnzimmer der Stadt Herfords" vom Busverkehr weiterhin ,,iberrumpelt wird.

Die Diskussion ist mit weiteren Fakten und Befindlichkeiten zu befruchten,

das steht Politik, Verwaltung und Offentlichkeit zu.

Hinterfragt wird, ob mit der Verlagerung des Bustreffs zum ZOB/Bahnhof Herfords
Alter Markt weiterhin der ,Pramiumzugang” des Buskunden zur Innenstadt bleibt.

Das soll bleiben, aber ohne dass mehr als drei Busse gleichzeitig den Halt Alter
Markt anfahren: So hat der VCD in Anlage 1 ein Konzept detailliert, bei dem die
Busse der Linien S1, S5, H20-Express, 433 und 938 weiterhin unmittelbar in den
Innenstadtkern Herfords kommen und dort den Halt ,Alter Markt* anfahren.

Die Machbarkeitsstudie will eine Leitlinie sein, die gemeinsam weiter entwickelt
werden soll. Fur ein attraktives und damit zukunftsfahiges Stadtbusangebot in
Herford.

Stadtentwicklung mit dem Stadt- und Regionalbus.

© VCD elV. VCD Kreisverband Minden-Lubbecke Herford 7



% VCD
ﬁ' Verkehrsclub

Deutschland

2 Funktionalitat eines ZOB / Bustreff Bahnhof Herford

Das sternformige Heranfuhren (fast) aller Linien zum ZOB/Bahnhof zu Minute 27
ermdglicht zunachst kurze Umsteigezeiten im Busnetz.

(Und fur alle Linien, die im ,reinen” ¥%-h-Takt bedient sind, erfolgt dieselbe Prozedur
erneut zu Minute 57).

Neu kommen dazu auch die guten Anschlussmoglichkeiten zu den Bahnen am
Bahnhof Herford.

Der Taktknoten im Schienenverkehr am Bahnhof Herfor ~ d zu Minute 30 ist
Start- und Zielpunkt fur die Vernetzung mit dem Sta  dtbus Herford.

Organisation des Bustreffs Bahnhof Herford

Das Eintreffen der Busse am Bustreff ZOB/Bahnhof Herford ist zu Minute 27 bzw. 28
eingeplant. Abfahrt der Stadtbusse ist zu Minute 32 bzw. 33.

Das bundelt die Pufferzeiten im Stadtbusverkehr am ZOB und ermoglicht eine hohe
Anschlusssicherheit im Busnetz wie auch im Ubergang von/zu den Ziigen.

Auf dieser Grundlage, geografische Verlegung des Treffpunkt zum ZOB/Bahnhof
und zeitliche Fixierung des Halts dort auf Minute 27/33, wurde nun die Linienfiihrung
jeder einzelnen Stadtbuslinie untersucht und nach den Kriterien eines
mittelstadtischen Stadtbusverkehrs entwickelt:

- madglichst geradlinige Linienfuihrung als Linienast ausgehend vom ZOB
(ggf. mit kleiner Wendeschleife am entfernten Endpunkt)
=> kurze Fahrzeiten auf Hin- und Rickweg liefern ein attraktives Angebot

- der attraktive ¥2-h-Takt im Linienverkehr bedeutet, dass bei effizientem
Fahrzeugumlauf der Endpunkt +- zu Minute 45 erreicht sein muss.
Fur einen weiter entfernten Endpunkt entsteht ein Angebot mit Stundentakt,
wenn der Endpunkt +- zu Minute 0 (also nach 30 Minuten Fahrzeit einfacher
Weg) erreicht wird.

- Haltestellenabstéande bis 600 Meter
Naturlich muss die herzustellende Stadtbusinfrastruktur insbesondere auch auf
bestehende und zuklnftige Nachfrage, auf die Zahl der Ein- und Aussteigenden, auf
bevorzugte Verkehrsrelationen, auf Barrierefreiheit und umsteigefreie Angebote, wo
immer maoglich, eingehen.

Das vorgelegte Konzept erschliel3t nun so viele offensichtliche Vorteile, dass darauf
aufbauend ein Feinkonzept entwickelt werden kann.

Folgende MalRnahmen flankieren die Verlegung des Bustreff zum ZOB / Bahnhof:
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+ Beschleunigungen an Lichtsignalanlagen und die Ei nrichtung von
Busspuren sichern die Laufzeiten der Fahrzeuge ab. Das gilt fur:
o westliche Zufahrt zum ZOB uber Diebrocker Str. / Engerstr.
0 Lubber Tor
o Einrichten einer Fahrrad-Busspur am Ring im Bereich Berliner Stral3e —
Auf der Freiheit
Das punktliche Eintreffen am Treffpunkt ist wichtigstes Qualitatskriterium fir das
Stadtbusnetz.

+ Erganzung neuer Haltestellen, zudem auch die Uber  holung und Pflege von
vorhandenen Haltestellen und Mini-Treffpunkten, entsprechend einem
verabschiedeten Busverkehrskonzept incl. Liniennetzplan.

Anbindung des Innenstadtkerns

Die nachfolgende Tabelle weist die empfohlene Anbindung der nord-6stlichen Linien
an ,Alter Markt" und Bustreff ZOB / Bahnhof aus.
Umsteigepunkt innerhalb des Bussystems ist neu Bustreff ZOB / Bahnhof Herford.

Linie Halt Bustreff Bemerkung
Alter Markt Z0OB / Bahnhof
S3 Nord Ringlinie
Hauptfriedhof Nordstadt
Falkendiek Bedienung
Anrufsammelfahrt
S1 Nord X X Zurick tber Klinikum
Magdeburger Str.
S6 Nord X Zurick Gber
Klinikum Amselplatz
Linie 435 Satelliten-Linie,
Vlotho Exter via L6hne endet und startet am
Wittel Klinikum
Linie 434 X
Vlotho Bahnhof
S4 Ost X
Hamscheberg
Ringlinie Ost, H20 - X X
Express
S5 Ost Tierpark X
S51 Ost Tierpark
Linie 433 Glumke X X
Bad Salzuflen ZOB
Linie 961 Ahmsen X
Bad Salzuflen
S5 Sid X X
Severingstr.
S2 /352 Nasse Welle X
BI-Altenhagen

Der Halt Alter Markt wird von den betreffenden Linien stets nur zum Ein- und
Aussteigen angefahren. Es treffen maximal zwei Fahrzeuge zeitgleich am Halt ein
(siehe Fahrzeugumlaufplanung im Anhang).
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Zur Hauptverkehrszeit bewirkt Konzept 1 (Anbindung Uber ,Alter Markt”) , dass
stundlich 14 An- und Abfahrten am Halt ,Alter Markt” erfolgen (siehe Fahrzeug-
umlaufplanung im Anhang, Konzept 1). Das ,Wohnzimmer" der Stadt Herford bleibt
wohnlich. Fast zwei Drittel der Bushaltestellen Herfords werden weiterhin
umsteigefrei mit ,Alter Markt“ verbunden.

Die Innenstadt Herfords bleibt mithin bei Konzept 1 sehr gut angebunden:
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Alle nicht Gber Alter Markt gefiihrten Linien, insbesondere die von Westen
eintreffenden, werden zudem Uber den Innenstadtring zum Bustreff ZOB / Bahnhof
Herford gefuhrt:

+ via Berliner Stral3e (S4, 434, S51ost Tierpark, in Variante 2 auch 433) oder
+ via Hermannstr. / Schulzentrum Aawiesen / Kreishausstr. (S2, 352).
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3 Liniennetz und Bedienstandard im Norden

Zur ErschlieBung des Nordens von Herford wird folgendes Liniennetz
vorgeschlagen:

+ S6 neu von ZOB Bahnhof - MARTa — Waltgeristral3e — Ortsieker Weg (U-S1, S3)
mit dem Klinikum und fuhrt weiter zum Amselplatz, zurtick Meisenpfad - ZOB
% h-Takt, siehe Anlage 1.1.1

+ S1 verbindet Alter Markt - Lubbertor — Ortsieker Weg(U-S1, S3) nach

Magdeburger Str ., neu zurtick tber Meisenweg (U — S6 ZOB) - Klinikum -3

Ortsieker Weg — Alter Markt

Y% h-Takt, siehe Anlage 1.1.2

+ S3 Nord neu wird zur Ringlinie, neu ab

Ortsieker Weg(Anschlussaufnahme S1, S3 stadtauswarts) via Hauptfriedhof —
Ortsieker Weg (U S1 Markt, S3 ZOB / Bahnhof).

Der Stadtteil erhalt damit einen %2 h-Takt, Anbindung Uber Umsteigen wahlweise an
ZOB Bahnhof (S6) oder Alter Markt (S1)

Bedienung der Haltestellen Eimterbaum, Wulbrinkholzweg, Meyer / Falkendiek mit
Taxibus (ALF, Anruflinienfahrt) oder Burgerbus (Details siehe Anlage 1.1.3)

Die in der Anlage dargestellte Umlaufplanung bedarf dreier Fahrzeuge (bedeutet
Mehrung + ¥2 Umlauf ist aktuell zu erganzen), siehe Anlage 1.1.

Regionalbuslinie 435, derzeit als zweistlindig angebotene Taxibusbedienung vom
Alten Markt bis Exter — Wendeplatz organisiert wird konsequent neu strukturiert und
in Festbedienung als ,Satellitenlinie* ab/zum Umsteigepunkt Klinikum

organisiert:

+ Tour 1: abgehend stindlich zu Minute 25 ab Vlotho-Exter Wendeplatz tber
Lohne (Bischofshagen, Wittel) nach Meisenpfad (Umstieg nach S6 ZOB / Bahnhof)
zum Klinikum, dort an zu Minute 43 , dort Anschluss an S1 Alter Markt.

+ Tour 2: abgehend ab Klinikum sttindlich zu Minute 44 Uber HF
Schwarzenmoor, Lohne (Bischofshagen, Wittel) nach Vlotho-Exter Wendeplatz an
Minute 05 (umsteigefrei weiter als 434 zum Bahnhof / ZOB an Minute 27)

Da die beschrieben Touren in (stindliche) Fahrzeugumlaufe mit der Linie 434
eingebunden werden, ist die Festbedienung sinnvoll und ohne wesentlichen
finanziellen Mehraufwand darstellbar (Einsatz zweier Fahrzeuge im Umlauf).

Zudem bewirkt die gegenlaufige Ringbewegung von Tour 1 (gegen den
Uhrzeigersinn) und Tour 2 (im Uhrzeigersinn), dass der Fahrgast im Aul3enbereich
z.B. Lohne Wittel eine halbsttindliche (') Bedienung vorfindet und von dort in weniger
als 30 Minuten das Zentrum Herfords erreicht. Fur Fahrgéste der Tour 1 ist das
allerdings mit Umsteigen verbunden: Halt Meisenpfad ermdglicht fast ,nahtloses”
Umsteige auf Linie S6 (zum ZOB) und auf S1 Richtung Alter Markt (Umstieg auch
am Klinikum maglich).
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4 Liniennetz und Bedienstandard in der Oststadt

Im vorstehenden Kapitel wurde bereits das Konzept angerissen, den
Fahrzeugumlauf der Linie 434 / VlothoBus VB1 mit einer Festbedienung Linie 435 zu
verbinden. Hier soll es ausfiuhrlich vorgestellt werden.

Die Verknupfung beider Linien ist auch deshalb moglich und angezeigt, weil derzeit
langere Standzeiten im Fahrzeugumlauf der Linie 434 eingeplant sind:

Die Anschlisse im lokalen Busnetz Vlotho erfordern das Eintreffen in Vlotho etwa
zur vollen Stunde.

Der Treffpunkt ZOB / Bahnhof Herford erfordert das Eintreffen zur Minute 27, Abfahrt
soll zur Minute 33 sein.

In der derzeitigen Linienfihrung sind dazu Vlotho Bahnhof bis Alter Markt 38
Minuten Fahrzeit eingeplant. Verknupfung so nur bei Standzeit moglich.

Alternativkonzept:

+ Beschleunigung durch direkte Linienfihrung der Linie 434 in der Oststadt Herford
uber die Vlothoer Stral3e.

Die FeinerschlieBung der Oststadt Herford / Halt Mozartstral3e und Bedienung der
Halte am Hamscheberg Ubernimmt zukinftig die Linie S4 - Ringlinie Ost / H20-
Express.

+ Einbindung der Linie 434 in den Taktknoten ZOB / Bahnhof Herford

+ Verknlpfung der Fahrzeugumlaufe Linie 434 mit Leistungen der Linie 435 in
Festbedienung (Leistungen der Linie 435 mit Tour 1 und Tour 2, siehe Kapitel 3)

Den zukinftigen Linienverlauf 434 und Takt ist dem Anhang 1.2.1. zu entnehmen.
Konzeptionell wird der vorgeschlagene Fahrzeugumlauf 435 und 434 / VB1 wie folgt
avisiert:

Klinikum Linie 435, Tour 1 Exter Exter Wendeplatz
ab Minute 45 Fahrzeit 20 Minuten an Minute 05
Exter Wendeplatz Linie 434, ZOB ZOB / Bahnhof Herford
ab Minute 10 Fahrzeit 17 Minuten an Minute 27
ZOB / Bahnhof Herford  Linie 434, Vlotho Bhf. Exter Bollweg

ab Minute 32 Fahrzeit 17 Minuten an Minute 49
Exter Bollweg Linie 434, Vlotho Bhf. Vlotho Bhf.

ab Minute 49 Fahrzeit 16 Minuten an Minute 05
Vlotho Bhf. Linie 434, Exter-Wendeplatz Exter Wendeplatz
ab Minute 06 Fahrzeit 16 Minuten an Minute 22
Exter Wendeplatz Linie 435, Tour 2 Klinikum Klinikum

ab Minute 24 Fahrzeit 20 Minuten an Minute 44

© VCD elV. VCD Kreisverband Minden-Lubbecke Herford 12
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D.h. mit zwei Fahrzeugen ist auf dem beschriebenen Umlauf ein Stundentakt
gewabhrleistet.

Die notwendigen Anschlisse zu Linien des Stadtbus Vlotho stellt das Fahrzeug der
Linie 434 Richtung Vlotho Bahnhof stiindlich wie folgt her:

Linie 434
Exter | Vlotho Vlotho | Vlotho Vlotho? Vlotho
Bollweg | Salzuflener | Mihlen- | Meyra- Poststral3e Bahnhof
Stral3e weg stral3e
an Minute 49 00 01 02 04 05
Anschluss
ab Minute 10 05° 07
Linie VB S5 VBS2 VB S5
Richtung Valdorf Uffeln Winter-
berg

D.h. der Bahnhof Vlotho wird von der Linie 434 / VB1 nicht mehr als zentraler
Treffpunkt genutzt, alle Anschliisse werden ,unterwegs” hergestellt. Neu muss dazu
der Halt PoststralRe eingerichtet werden.

Geringe Fahrzeitverlangerung, vor allem aber die Notwendigkeit zum Umsteigen (am
Halt Meisenpfad oder am Halt Klinikum) charakterisiert die Nachteile fur den
Vlothoer Fahrgast in Richtung Herford Stadtzentrum. Die umsteigefreie Anbindung
des Klinikums mag hingegen als Vorteil bedacht werden.

Erganzend ist festzustellen, dass Linie 434 / VB S1 im neuen Konzept im Bahnhof
Vlotho keinen Ubergang mehr auf die Schiene herstellt.

Bahnreisende kdnnen jedoch weiterhin zuverlassig auf die Linie VB 1 umsteigen und
alle Fahrtziele entlang der Herforder Straf3e zeitnah erreichen.

Da jedoch alle anderen VB-Linien (mit Ausnahme VB Linie S 3) die Bus-Schiene-
Verknupfung fur Vlotho optimal herstellen wird dieser Nachteil im neuen Buskonzept
Vlotho als nachrangig bewertet.

Schlief3lich wird fir den Grol3teil der Fahrgaste die Busfahrt aus Herford nach Viotho
wesentlich beschleunigt. Und auch umgekehrt werden die Busfahrzeiten vielfach
verkirzt, werden doch attraktive Anschlu3maoglichkeiten mit kleinen Umsteigezeiten
ins gesamte Busnetz Herford geschaffen.

! Halte in der ,Lange StraBe” (u.a. Vlotho Kirchplatz) werden nur in Richtung Exter angefahren

2 Halt PoststraBe muss flr den avisierten Umstieg zusatzlich eingerichtet werden
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Neuordnung Linie S4 — Ringlinie Ost / H20O-Express

Zunachst wird die Oststadt Uber Jahnstral3e, Stiftsbergstralle und Vlothoer Stral3e
einmal stiindlich mit dem Angebot der Linie 434 versorgt und an den Taktknoten
Minute 30 vom/zum ZOB / Bahnhof Herford angebunden.

Zur Taktverdichtung und zur Angebotsverdichtung im Bereich Mozartstral3e und
Hamscheberg wird eine Verbindung abgehend vom ZOB zu Minute 03 bis
Hamscheberg zu Minute 15 angeboten.

Fahrgaste zuriick zum ZOB mussen am Vlothoer Baum auf Linie 434 umsteigen
(siehe auch Anlage 1.2.2.).

Denn von Hamscheberg wird der Buskurs als Ringlinie tber Erika-Friedhof
(Anschlussaufnahme Umsteiger aus Linie 434) weiter Uber Eibenweg und
Ellersiekerbach via Bauvereinstral3e und Salzufler Stral3e Gber Freizeitbad H20
(an/ab 30) zu ,Alter Markt* (an/ab 35) und ZOB / Bahnhof gefiihrt (ZOB an/ab 40).
Von dort fahrt der H20-Express via Alter Markt (an/ab 45) zurliick zum Freizeitbad
H20 (an/ab 50), um erneut und dann im Taktverkehr direkt zum ZOB/Bahnhof
Herford zurickzukehren (ZOB an 57).
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5 Liniennetz und Bedienstandard im Siid-Osten

Die Erschliel3ung des Stid-Ostens erfolgt weiterhin Uber die Linie S51 — Ost .
Anbindung an den Treffpunkt-Punkt ZOB im %2 -h-Takt, d.h. Fahrplanlage aller
Fahrten um 15 Minuten verandert.

Linienfihrung durch die Innenstadt tber Berliner St r. zum ZOB / Bahnhof.

Auch fur das Linienpaar S3-Ost und Regionalbus 433  wird die Anbindung an das
Treffpunkt am ZOB/Bahnhof vorgesehen, der Halt am Alten Markt zum Ein- und
aussteigen soll weiterhin bedient werden.

Die aktuellen Stadtbus-Leistungen auf dem Linienast S3-Ost werden
konsequent auf die Regionalbuslinie 433 Ubertragen , die im Stadtgebiet Herford
also auch die Bedienung des sudlichen Bereichs Stadtteil Friedenstal (u.a.
Holunderweg, Féhrenweg, Glumke) Gbernimmit.

Die fur diese ,Schleife” erforderliche Fahrzeitverlangerung der Linie 433 auf dem
Weg nach Bad Salzuflen ist unkritisch, ,eilige* Busfahrgasten aus Herford nutzen
den schlanken Umstieg am ZOB / Bahnhof Herford, um mit der Bahn von/nach Bad
Salzuflen zu reisen.

Der Stundentakt der Linie 433 bedient damit auch den sudlichen Bereich Stadtteil
Friedensta | (u.a. Holunderweg, Fohrenweg, Glumke).

Die Fahrplanlage der Linie 433 wird konsequent auf den ,grof3en“ Taktknoten zur
halben Stunde / Minute 30 am ZOB/Bahnhof Herford umgestellt;

Ankunft / Abfahrt am ZOB Bad Salzuflen verschieben sich nur um wenige Minuten,
die Vernetzung der Linie 433 in Bad Salzuflen bleibt erhalten (Details siehe Anlage
1.2.2).

Erganzend wird der Stadtteil durch die Ringlinie Ost — H20-Express an Alten Markt
und ZOB / Bahnhof Herford angebunden. Siehe Kapitel 4, vorherige Seite.

Damit wird zum einen den Anliegern vom Bauvereinsstral3e und Salzuflener Stral3e
ein etwa halbstiindliches Busangebot gemacht, das zudem im Bereich der Kernstadt
zwecks Anbindung des Freizeitbads H20 erneut verdichtet wird. Dabei verbindet der
H20O-Express nicht nur das Freizeitbad mit den tbrigen Buslinien und dem Bahnhof,
sondern auch die Verknupfung von Bahnhof und Alter Markt ist eine weitere Aufgabe
dieser Linie.
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6 Liniennetz und Bedienstandard im Siiden

Fur die ErschlieRung des Stadtteils Ahmsen wird als Neuerung die bestehende Linie
961 herangezogen und deren Linienverlauf ab ,Am Speckenbaum® Giber den
derzeitigen Sudast der Linie S5 Ahmsen Ravensberger Str. / Siedlung / Buschortstr.
/ Ahmser Str. Nr. 185 und weiter tlber Hohe Warth / Ahmser Str. unveréndert in die
Innenstadt, Halt ,Alter Markt" geftuhrt.

Aufgrund der Gegebenheiten und Anschlussverbindungen im Bereich Bad Salzuflen
kann die Fahrplanlage nicht verandert werden. Die Linie erreicht ,Alter Markt"
stindlich (unverandert) zu Minute 43, um zwei Minuten spater die Ruckfahrt Gber
Ahmsen weiter nach Bad Salzuflen Aspe aufzunehmen.

(Linie H20 Express verbindet Bahnhof und Markt als Zubringer / Anschluss).

VCD

Verkehrsclub
Deutschland

Die Feinerschlie3ung der Herforder Stdstadt tibernimmt eine neu strukturierte
Linie S52 , die vom ZOB / Bahnhof Herford beginnend Haltestellen in der
Lockhauser Stral3e / Genossenschaftsstral3e / Fichtestral3e / Severingstral3e als
Linie auf Hin- und Rickweg im %2 -h Takt bedient und mit einer Schleife die
Bedienung des Industriegebiets ( Planckstral3e / Einsteinstral3e / Griine Stral3e)
anschlief3t.

Eine deutliche Verbesserung des Angebots fir die Stdstadt Herfords lasst sich so
ohne zusétzliches Fahrzeug darstellen.
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7 Liniennetz, Bedienstandard Elverdissen

Der Stadtteil Elverdissen wird derzeit Giber die Linien 352 und S 2 erschlossen.
Die Neukonzeption des VCD verfolgt zwei Ansatze:
+ Parallelisierung der Linienfihrung von Linie 352 und S 2 im Stadtgebiet Herford

+ Anbindung beider Linien an das Treffpunkt ZOB / Bahnhof Gber Amtshausstralie,
die FUhrung tber Alter Markt entfallt

Es wird erwartet, dass Fahrzeitgewinne bei Fihrung tber Amtshausstral3e in den
Aufenthalt am Treffpunkt ,investiert* werden.

Es wird erwartet, dass Linie 352 Fahrzeitgewinne durch Wegfall Halt Turmstral3e bei
Einrichtung Halt Nasse Welle an der Elverdisser Stral3e erhélt, die dann konsequent
in eine Linienfihrung Viehtriftenweg / Am Osterfeuer / Heimstattenweg / Am
Sennenbusch ,investiert* werden.

Ziel ist mithin, die Leistungen 352 und S2 konsequent zu parallelisieren, also auf
dem gesamten Linienweg zwischen ZOB / Bahnhof Herford bis Bl — Milse
(Stadtbahnanschluss) einen Halbstundentakt zu etablieren.

Dazu wird erforderlich sein, den Aufenthalt am Halt ,Stadtbahn Milse* auf Ein-
/Aussteigen zu begrenzen und die Fahrt zuriick nach Herford unmittelbar
anzuschlie3en (Details siehe Anlage 1.4).

Die fur dieses Konzept erforderlichen geringen Mehr  leistungen (vornehmlich

auf Bielefelder Stadtgebiet) konnen ggf. eigenwirts  chaftlich von moBIEL
erbracht werden.
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8 Liniennetz, Bedienstandard im Westen

Stadtteil Stedefreund wird derzeit Uber die moBiel-Linie 101 erschlossen.

(Die Linien 253 und 99 sind Leistungen fur den Schulerverkehr). Es wird zunachst
empfohlen, die Fahrplanlage der Linie zielgerichtet auf das Treffpunkt ZOB /
Bahnhof / Herford auszurichten. Eine Weiterfihrung zu ,Alter Markt* kann entfallen,
weil ein Anschluss im Stadtbusnetz Gber Umstieg am ZOB gegeben ist.
Parallelverkehr weiter zu ,Alter Markt“ ist nicht erforderlich.

Weiterhin ist festzustellen: Linie S6-West ist aktuell in Schleifen gefuhrt.

Damit werden derzeit viele Halte nur einseitig angebunden. Das bedeutet
systembedingt unattraktiv lange Fahrzeiten, z.B. vom ZOB / Bahnhof nach
Schmiedestral3e / Sportzentrum in neun Minuten oder nach Weberstral3e in zwolf
Minuten.

Die L6sung aus Sicht des VCD:

+ Fuhrung der der Linie 101 Gber Westring / Weberst  ral3e / Schmiedestral3e
Diebrocker Stral3e / Engerstrafl3e zum ZOB.

Fahrgasten nach Stedefreund wird damit eine Fahrzeitverlangerung von gut funf
Minuten auferlegt, fir die (zahlreicheren!) Fahrgaste vom ZOB zu Schmiedestralie /
Sportszentrum/ und Weberstral3e halbiert sich hingegen die Fahrzeit auf etwa flnf
Minuten. Ein nachfrageférdernder Qualitatsgewinn.

+ Anbindung Stadtteil Eickum tber Verlangerung Lini e S6-Eickum
(ersetzt dort S1)

» Fahrgaste von/nach Eickum erhalten weiterhin stindlich eine durchgehende,
deutlich beschleunigte Anbindung an den ZOB/ Bahnhof Herford.

» Die Linienfuhrung tber Kreienbrede und Dieselstral3e bliebt erhalten;
Bedienung stadtauswarts wie stadteinwarts durch S6-Eickum im Stundentakt,
Taktverdichtung auf ¥2-h-Takt durch Verstarkerfahrt Weststadt (siehe unten).

e Linienfihrung S6-Eickum ab/bis Otternbuschweg Uber Diebrocker Str.,
ggf. neuer Halt Sportzentrum (Details siehe Anlage 1.5.2).

» Die S6-Halte sudlich der Diebrocker Str. werden seitens Linie 101
stadtauswarts wie stadteinwarts stiindlich bedient,

Taktverdichtung auf ¥2-h-Takt durch Linie S6 Weststadt (siehe Anlage 1.5.1).

Damit wird den Fahrgasten an den S6-Haltestellen entlang der Diebrocker Stral3e
sowie an ,Kreienbrede” ein ,reiner”, gut merkbarer Halbstundentakt stadteinwarts
wie stadtauswérts angeboten®, bei attraktiv kurzen Fahrzeiten auf Hin- und
Ruckweg.

3 Linienast ,Otterheider Weg" bis ,Im kleinen Feld” plus Verstarkerfahrten S1
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9 Linienpaar 465/466 Herringhausen-Enger-Spenge, S1

Das Linienpaar 465 und 466 ist derzeit Uber Fahrzeugumlaufe gekoppelt.

Teils sind langere Standzeiten in Enger Kleinbahnhof eingeplant.

Beide Linien sichern gemeinsam und mit Synergie die Anbindung der Region Enger
und Spenge an die Kreisstadt Herford, auf beiden wird ein Grundangebot im
Stundentakt gefahren.

Auf Linie 466 wird tUber Verstarkerfahrten der Takt verdichtet, zumeist sind
Leistungen des Schulerverkehrs in den Fahrplan aufgenommen.

Auf der Linie 465 wird die Linie bis Herford Dickenbrock durch Fahrten der S1 zum
Halbstundentakt verdichtet.

Der Halbstundentakt in Herringhausen Uber S1/465 Parallelfihrung soll beibehalten
werden, eine Veranderung der Linienfihrung ergibt sich aber fir die Linie S1-
Eickum: Der Stadtteil Eickum wird zukinftig entsprechend VCD-Vorschlag tber eine
Verlangerung der Linie S6 bedient (siehe vorheriges Kapitel).

Neu wird nun Linie S1-Dickenheide zunachst Gber Nieder-Eickum Lemkenweg und
dann weiter zum Ziel- und Wendepunkt Kreienbrede gefuhrt.

Dort besteht Anschluss zur S6 zum ZOB / Bahnhof Herford.

Das Fahrzeug der S1 fahrt beschildert mit Dickenheide — ZOB Uber Nieder-Eickum
Lemkenweg und Dickenheide / Dieckenbrock tber die Engerstraf3e zurtick zum ZOB
/ Bahnhof Herford. Mithin kann so durch optimierten Fahrzeugumlauf fur alle Halte
an der S1 ein Halbstundentakt zum ZOB organisiert werden. Auf der Engerstral3e in
Herringhausen gelingt das im Wechsel mit dem parallelgefthrten Linienbussen der
Linie 465 (Details dazu siehe Anlage 1.6.).

Unter Beibehalt der 0.g. Aufgabenteilung fihrt Linie also weiterhin die Linie 465 via
Herringhausen und die Linie 466 via Oetinghausen nach Enger Kleinbahnhof.

Das VCD-Konzept sieht vor, die Linie 465 zur Minute 30 in den Taktknoten am ZOB/
Bahnhof Herford einzubinden.

Die derzeitige Kopplung der Linien 465/466 im Fahrzeugumlauf wird durch ein
optimiertes Betriebskonzept ersetzt: Der Umlauf von Linie 466 wird nur bis Enger
Kleinbahnhof als Wendepunkt gefiihrt. Anschlussreisende Richtung Spenge nutzen
ein neu im Stunden-Takt angebotenes Verkehrsangebot der Linie 464, das Spenge
Uber Hiickern und Aschen bei kurzem Umstieg in Enger Kleinbahnhof anbindet.

Mehrleistungen fur den Stundentakt auf der Linie 464 werden gro3tenteils im
Austausch durch Minderleistungen Enger — Spenge der Linie 466 ,getauscht®, netto
bleibt ein geringer Mehrbedarf.

Das stuindliche Angebot eines Taktverkehrs auf der Linie 464 Enger Kleinbahnhof —
Spenge ZOB sieht der VCD als gerechtfertigt an, eréffnet es neben der lokalen
ErschlielBung zudem attraktive Fahrzeiten nach Herford und Bielefeld, weil
Anschlussbusse der Linien 54 und 56 am jeweiligen Endpunkt der Linie in Enger
bzw. Spenge bereitstehen. Auch Linie 654 Enger — Bunde wird um etwa 15 Minuten
in seiner Fahrplanlage verlegt, damit kurze Umsteigezeiten auf Linie 54 erhalten
bleiben. (Optimal wird damit die Fahrplanlage fur Linie 654, um in den Bus-
Treffpunkt des Stadtbusses Biinde / Museumsplatz integriert zu werden). Die
folgende Tabelle mit Angebotsstandard, Taktlage und Verknupfung an Wende-
punkten fur die Linien 465, 466, 464 und 54 verdeutlicht die Anschlussrelationen im
vorgeschlagenen Verkehrsangebot am ,Linienstern“ Enger Kleinbahnhof:
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Linie 465 Linie 466 Linie 54 -1 Linie 54 -2 Linie 46 4
Stundentakt, Stundentakt, Stundentakt, Stundentakt, Stundentakt,
ein Fahrzeug ein Fahrzeug | ein Fahrzeug | ein Fahrzeug | ein Fahrzeug
ab Minute 33 ab Minute 03 ab Minute 03 ab Minute 33
ZOB / Bahnhof | ZOB/ Bahnhof | Babenhausen | Babenhausen
Herford Herford Sud Sud
Stadtbahn Stadtbahn
uber uber uber Uber EngerKleinbahn.
Herringhausen | Oetinghausen | Pddinghausen- | Pédinghausen- | Hcker Aschen
| Dickenbrock SudstraRe Schule Spligg?él?'?’
Enger an/ab an Minute 30 | an Minute 30 | an Minute 58 an Minute
Kleinbahn- Minute 49 Anschluss an Linie Anschlussauf- 25
hof 54-1 nach BI nahme Linie 466
ab Minute
31
Z0B Minute 56 an Minute
Spenge Anschluss von/ an 56
Linie 56 nach
Bielefeld (ZOB ab .
Minute 59) ab Minute
58
Schleife Enger
Spenge BruderstralRe
an/ab
Minute 01
Spenge Minute 04
Weberei-
stral3e
Enger Minute 10 ab Minute 31 | ab Minute 32 | ab Minute 04
Kleinbahn-
hof
uber uber Uber tber
Dickenbrock / | Oetinghausen | Pédinghausen- | Podinghausen-
Herringhausen SudstralRe Schule
an Minute 27 an Minute 57 an Minute 59 an Minute 29
ZOB / Bahnhof | ZOB / Bahnhof | Babenhausen Babenhausen
Herford Herford Sud Sud
Stadtbahn Stadtbahn

Uber die Kopplung von Fahrzeugumlaufen wird in Herf
»nahtlos* mit der Linie S1 Nord (Magedeburger Str.)
Fahrten 465 / S1 sowohl das Treffpunkt ZOB / Bahnho
Markt* als Linienhalt im Abstand weniger Minuten un
bedienen . Busreisende erhalten so Gelegenheit, am ZOB / Bahnhof Herford mit

ord die Linie 465
verknupft, so dass alle
f Herford, als auch ,Alter
d ohne Standzeit

kurzem Umstieg Uber die S1 schnell zur Innenstadt ,Alter Markt“ zu gelangen.
Umsteiger von der Schiene mit Fahrtziel Nordstadt nutzen zunéchst die S6 vom ZOB

bis Ortsieker Weg und erreichen dort dann die S1 Richtung Magdeburger StralRe.
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10 Busverkehr in Richtung Hiddenhausen/Biinde

Die in Richtung Hiddenhausen / Biinde bedeutsamen Busverkehre sind als Linie 646
bzw. als Linie 648 erfasst.

Beide Linien beginnen bzw. enden bereits am ZOB / Bahnhof Herford.

Die Linie 646 ist bereits so organisiert, dass der ,schwache” Knoten zur vollen
Stunde in Herford gut erreicht wird. Umstellungen des bestehenden
Verkehrsangebots sind daher nicht erforderlich.

Hingegen ist das Verkehrsangebot auf der Linie 648 konsequent am Knoten zur
halben Stunde, also Ankunft spatestens zur Minute 27 / Abfahrt frihestens Minute
33 auszurichten.

Eher geringe Verschiebungen werden fir diese Zielsetzung bei der Linie 425

erforderlich werden, gleichwohl sollten sie im Sinne eines Busverkehrsangebots ,aus
einem Guss" konsequent umgesetzt werden.
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11 Zusammenfassung

Die Verlegung des Bus-Treffpunkt von ,Alter Markt* zu ,ZOB/Bahnhof Herford" ist
maglich.

Damit einher gehen zahlreiche Optimierungen im Betriebsablauf, die teils in
Angebotsverbesserungen investiert werden:

+ S1 wird weiterhin als attraktive Durchmesserlinie von Magdeburger Str. / neu
Klinikum via ,Alter Markt* Gber Stidring zum Bahnhof / ZOB und weiter nach Nieder-
Eickum bzw. Enger und Spenge gefihrt

+ Kurze Fahrzeit vom ZOB/Bahnhof Herford zum Klinikum tber neue, direkte
Linienfihrung der S6 zum Klinikum. Ein Mini-Treffpunkt mit S1 am Ortsieker Weg
sichert kurze Fahrzeiten auch von/zu ,Alter Markt®

+ Hauptfriedhof und Wohnquartier Memelstral3e erhalten eine Anbindung im
Halbstundentakt tGber eine Ringlinie

+ die Oststadt wird durch Linie 434 im Stundentakt erschlossen.

Taktverdichtungen und FeinerschlielBungen durch S4, die ab Erika Friedhof als
Ringlinie bzw. H20-Express zum Einsatz kommit.

+ Optimierung der Linienfihrung S5 als S52 in der Stdstadt erlaubt wesentliche
Verkirzung der Fahrzeiten bei Angebotsverstarkung zum %2-h-Takt

+ Durch Vereinheitlichung der Linienfihrung von Linie 352 und Linie S2 lasst sich
auch von/nach Elverdisssen ein ,reiner“, gut merkbarer %2-h-Takt einrichten.

+ Durch eine Verschwenkung der Linie 101 in die Weststadt kann die Linie S6 dort
gestrafft und das Angebot als gut merkbarer Y2-h-Takt aufgesetzt werden.

+ Durch Verlangerung eines Linienastes der S6 nach Eickum wird Fahrleistung der
S1 frei, die auch fur Nieder-Eickum und Dickenheide eine halbstiindliche Anbindung
an den ZOB / Bahnhof Herford ermdglicht.

+ Durch Neuordnung der Fahrplanlage der Linien 465 und 466 lasst sich in Enger
Kleinbahnhof ein Linienstern etablieren, der mit der Linie 54 (Anschluss nach
Bielefeld) und den Linien 654 (Enger — Blinde) und 464 (Enger - Aschen — Spenge)
attraktive Fahrzeiten mit ,guten” Anschlussverbindungen ermoglicht.

Werden die vorstehenden Verkehrsangebote wie vorgeschlagen umgesetzt, so kann
die Zahl der gleichzeitig am ZOB / Bahnhof Herford eintreffenden Busse ermittelt
werden: Bis zu 13 Fahrzeuge kommen zum Treffpunkt zusammen. Damit sind die
bestehenden Kapazitaten am ZOB/ Bahnhof Herford gerade ausreichend:

Dazu missen entsprechend insgesamt sechs Haltestellen an der Mittelinsel platziert
werden, funf weitere werden an der Einfassung platziert.

Die Einstiegshaltestelle der Linie 425 wird die Haltestelle gegentber dem Bahnhof
(Bereich Kurflirstenstral3e).

Die S6 Eickum (bzw. Sportzentrum) erhéalt eine ,Premium“-Haltestelle gegentuber
dem Bahnhofszugang.

Auch nach Umstellung auf das neue Liniennetz werden weiterhin die Linien S1 und

S5 Sud = S52 sowie die Regionalbuslinie 961 tber ,Alter Markt* gefuhrt.
Auch ein H20.Express fahrt Uber ,Alter Markt".
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D.h. pro Stunde ist mit 14 An- und Abfahrten geplant, um den Halt ,Alter Markt"
anzubinden.

Gleichwohl halten die Fahrzeuge dabei nur zum Ein- und Austeigen und werden
dann ihre Fahrt zielstrebig fortsetzen (Ausnahme Anschluf3aufnahme 961 von H20-

Express).

Ein langerer Aufenthalt, gar fir Pause oder Standzeit, ist dort nicht vorgesehen.
Mit diesem Fahrplankonzept werden maximal zwei Fahrzeuge (961, H20-Express)
systembedingt gleichzeitig den Halt ,Alter Markt* anfahren.

Anlage 1 Linien-und Haltestellenkonzept Stadtbus Herford

Netzplan
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VCD-Vorschlag Stadt Herford
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ﬁ Verkehrsclub

Deutschland
1.1 Der Nordosten, Linien S3/433, S1 & 435, S6, S4 / 434
1.1.1 Neukonzeption S6 ZOB - Ortsieker Weg — Klinikum

Haltestellen & Taktfahrplan, Fahrzeugumlauf

ZOB /Bahnhof 33 57 4 03 27 4
MARTa 34 56 04 26
Hansastr. /Arbeitsagent. |35 55 05 25
WerrestraBBe 36 54 06 24
Waltgeristral3e 37 53 07 23
Ortsieker Weg 39 52 09 22 (U/S1,S3
Damaschkestral3e 40 50 10 20
Auf der Brede 41 49 11 19
Auf dem Dudel 41 48 11 18
Klinikum 42 . 12

Vorm Holzschlinge 43 . 13
Amselstral3e 44 . 14
Amselplatz 45 . 15
Landsberger Str. 45 . 15

Alter Postweg 46 .. 16
Meisenpfad v47 v17
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1.1.2 Neukonzeption

Deutschland
Linie S1 Alter Markt-Klinikum {ib. Magdeburger Str.

Haltestellen & Taktfahrplan, Fahrzeugumlauf

Alter Markt* 33 57 % 03 274

Johannisstral3e 34 56 04 26

Libbertor/Mindenef 35 55 05 25

Theater 36 54 06 24

Im groBen Vorwerk | 37 53 07 23

Ortsieker Weg 394 52 094 22
50 .. 20|Damaschkestr.
49 .. 19|Auf der Brede
48 .. 18|Aufdem Dudel

Libberlindenweg 40 . 10

Ewiger Frieden 41 . 11

Magdeburger Str. 42 . 12

Halberstadter Str. 43 . 13

Mdihlentrift 44 . 14

Kolberger Str. 45 . 15

Meisenpfad 46Y 16Y

Klinikum L47 L17

4 Von/nach ZOB/ Bahnhof Herford durchgebunden
A Anschlussaufnahme S6 von ZOB / Bhf
U Ubergang auf S6 Richtung ZOB / Bhf
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Linie SE 3 Ortsieker Weg — Hauptfriedhof

Haltestellen & Taktfahrplan, Fahrzeugumlauf

Ortsieker Weg 40 A 10A
Libberlindenweg |41 11
PeterstralBe 42 12
Hauptfriedhof 43 13
NachtigalstraBe 44 14
BandelstraBBe 45 15
Memelstral3e 46 16
Ziegelstral3e 47 17
Waltgeristrale 48 U/S6 Bhf 18 U/S6 Bhf
Ortsieker Weg '49 U/S1 aM 19 U/S1 aM
A Anschlussaufnahme S6 (Bhf), S1 (Markt)

U/S6 Bhf Ubergang auf S6 Richtung ZOB / Bhf
U/S1 aM  Ubergang auf S1 Richtung Alter Markt
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| ¥ Verkehrsclub
Y Deutschland

1) Taxibus Falkendiek / Anruflinienfahrt stadtauswarts

U Ortsieker Weg von S1, S6 in ALF Richtung Falkendiek
ab Minute 20

Eimterbaum an 25
Wullbrinkholzweg an 25
Meyer / Falkendiek an 25 MemelstraBBe ab 25

BandelstraBBe ab 25
NachtigalstraBe ab 25

2) Taxibus Falkendiek /
Ubergang Linie 425 Bischofshagener Str.

Eimterbaum ab 25 Liibberlindenweg ab 25
Wullbrinkholzweg ab 25 ZiegelstraBe ab 25
Meyer / Falkendiek ab 25 MemelstraBBe ab 25
BandelstraBBe ab 25 NachtigalstraBe ab 25

nach Bischofshagener Str. an Minute 30,
zuriick zum Ortsieker Weg an 38
U Richtung Schweicheln & U Richtung Lohne auf Linie 425

3) Taxibus Falkendiek / Anruflinienfahrt stadteinwarts

Eimterbaum ab 55
Wullbrinkholzweg ab 55
Meyer / Falkendiek ab 55

nach Ortsieker Weg an Minute 08
U Ortsieker Weg Linie S 1 Markt und Linie S6 ZOB/ Bahnhof
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ﬁ Verkehrsclub

Deutschland
1.2 Der Osten, Linienpaar 435 / 434, Verdichtung mit S4
1.2.1 Neukonzeption Linie 434 / VB S1 & 435
ZOB Bahnhof — Am Vlothoer Baum - Exter — Vlotho

Haltestellen & Taktfahrplan, Fahrzeugumlauf

ZOB /Bahnhof HF 33 27,
Berliner Str. 34 26
LGbber Tor 35 25
Jahnstral3e 36 24
Stiftsberg Kirche 37 23
K.-Mathilde-Gymnasium| 38 22 434
Vlothoer StraBe / K. 39 21
Erika Friedhof 39 20
Wistener Weg 41 20
Am Vlothoer Baum 42 19
Schwarzmoorsiedlung 43 18
435
Exter Bollweg / Y ab10/ an 05 von Klinikum/435
Exter - Wendeplatz 49 22 / weiter 25 als 435:Klinikum
weiter Uber Hollwiesen A
Muhlenweg 01 10
Meyrastrale 02 09 VB S1
Valdorfer Str. 03 08
Kirchplatz - 07
Bahnhof Vlotho v 05
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ﬁ Verkehrsclub
1.2.2 Neukonzeption

Deutschland
Linie S4 ZOB Bahnhof - Stiftsberg - Hamscheberg

Haltestellen & Taktfahrplan, Fahrzeugumlauf

ZOB /Bahnhof 03
Berliner Str. 04
LGbbertor 05
Jahnstral3e 06
Stiftsberg Kirche 07

K.-Mathilde-Gymnasium | 08
Vlothoer Str. / Kaserne 09

weiter als Ringlinie Ost/

Erika Friedhof 09 225“ H20O-Express via Ulmenstr
Mozartstral3e 10 21

Maiwiese 11 20

Beethovenstr. 12 19

Am Vlothoer Baum 13 18°

Paracelsusstral3e 14 17

Helmholtzstral3e 115

Unt. Hamscheberg 16

> AnschluBaufnahme Linie 435/434 von Exter, L6hne Wittel
¢ Ubergang auf Linie 434 ZOB Bustreff Bahnhof
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ﬁ Verkehrsclub

Deutschland
Erganzung der S4 zur Kombilinie H20 Express

ZOB - Hamscheberg - Erika Friedhof — H20 — ZOB u.z.

Haltestellen & Taktfahrplan, Fahrzeugumlauf S4/H20-Express

03 ZOB /Bahnhof 39 /40 57 /03 weiter als S4
Gansemarkt 137 142 56|
Alter Markt 35 (457 55| H20-Express

Poppelmannswall (33 |47 53

Hardenbergstr. 32 |48 52

Lutzowstral3e 31 149 51

Freizeitbad H20 |30 " 50
S4 Leipziger StraBe |29

BauvereinstralRe 28
H20-Express

Ellersiekerbach 25

Eibenweg 24
UlmenstralBe 23
09 Erika-Friedhof 228

13 Am Vlothoer Baum  [18°
{16 Unt. Hamscheberg 16

7 damit Anschluss ab ZOB und Ubergang von/auf Linie 961 Ahmsen / Bad Salzuflen
8 AnschluBaufnahme Linie 435/434 von Exter, Lohne Wittel
% Ubergang auf Linie 434 ZOB Bustreff Bahnhof
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ﬁ Verkehrsclub
Deutschland
1.2.3 Neukonzeption Linie 433 / S3-ost
ZOB Bahnhof — Markt — Glumke — Bad Salzuflen

Haltestellen & Taktfahrplan, Fahrzeugumlauf

ZOB /Bahnhof HF 33 s 27
Gansemarkt 34 26
Alter Markt 36 24
Poppelmannwall 37 23
Hardenbergstralle 38 22
LUtzowstraBe 39 21
Freizeitbad H20 40 20
Leipziger StraBe 41 19
BauvereinstraBBe 42 18
FriedenstalstraBBe 43 . 17
Holunderweg A4 16
Fohrenweg 44 . 16
Ellersiekerbach 45 . 15
Auf dem Dreische 46 .. 14
Grundschule Oberingstr.| 47 .. 13
Glumke 49 . 11
WaldfriedenstraBe 50 . 10
Lohhofe 51 . 09
weiter in / aus Richtung'Bad Salzuflen

ZOB Bad Salzuflen 57 . 03
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ﬁ' Verkehrsclub
Deutschland

1.3 Der Siiden

1.3.1 Neukonzeption Linie S5 sid
ZOB Bahnhof — Markt - Severingstr.— Industriegebiet

Haltestellen & Taktfahrplan, Fahrzeugumlauf

ZOB /Bahnhof HF 32 58, 02 28 ,
Gansemarkt 33 57 03 27
Alter Markt 36 55 06 25
Sachsenstral3e 38 53 08 23
Lockhauser StraBe 39 52 09 22
Genossenschaftsstrae [40 51 10 21
Fichtestral3e 41 50 11 20
Kirschgarten 41 50 11 20
Stresemannweg 42 49 12 19
Severingstrale 43 48 13 18
PlanckstraBe 44 . 14
EinsteinstraBBe 45 . '15
Grlne Strale 46 .. 16
Hohe Warth / Aldi . 47 .17
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ﬁ' Verkehrsclub
Deutschland

1.3.2 Neukonzeption Linie 961
Alter Markt — Ahmser Str. - Ahmsen
weiter Bad Salzuflen-Knetterheide, Boker Weg

Haltestellen & Taktfahrplan, Fahrzeugumlauf

ZOB /Bahnhof HF ab 40 mit H20-Express
Alter Markt 43

Alter Markt 45 43
SachsenstralBBe 47 41 1
Schildkamp 48 40
FichtestralBe/Ahmser Str. (49 39
GauBstral3e 50 38

Ahmser Str/ Schobecke |51 37

Ahmser Str. Nr. 185 52 36

B.S. Ahmsen Friedhof 54 34
B.S. Ahmsen Buschortstr. |54 34
B.S. Ahmsen Siedlung 55 33
Ahmsen Ravensberger Str|56 32
Ahmsen AmSpeckenbaum57 31

B.S. Knetterh., Boker Weg (11 18

Umstieg Bus 349/350 ZOB Bad Salzuflen’

<«

B.S. Aspe, Lockhauser Str. 15
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ﬁ' Verkehrsclub
Deutschland

1.4 Elverdissen, Linien S2 und 352

Konzept Linie S2 ZOB Bahnhof — Hermannstr.— Elverdissen

Haltestellen & Taktfahrplan, Fahrzeugumlauf

ZOB /Bahnhof HF
AmtshausstralBe
Berufschulzentrum
Hermannstral3e (neu)
Heller Weg
Viehtriftenweg

Am Osterfeuer
Heimstattenweg /
AmSennenbusch
Stephansweg
Ringstralle Sud
Elverd. Str. / Schule
Herforder Heide
Sandstral3e
Durlacher Weg

Nasse Welle/Turmstr.

Linie 352 weiter Obernbrink ..

Linie 352 / Linie S 2

A

33 27, 03 57 ,
34 26 04 56
35 25 05 55
36 24 06 54
37 23 07 53
38 22 08 52
39 21 09 51
40 20 10 50
41 19 11 49
42 18 12 48
43 17 13 47
44 16 14 46
45 15 15 45

|50 10 20 40
51 09 21 39
51 09 21 39
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ﬂ' Verkehrsclub

Deutschland
1.5 Kombination der Linien 101, S6 west und S1 Eickum

1.5.1 Neukonzeption Linie 101, Fihrung uber Schmiedestr.

Haltestellen & Taktfahrplan, Fahrzeugumlauf
Linie 101-West Linie S6 Eickum/Weststadt

ZOB /Bahnhof HF 33 27, 32 57 4 02 27,
Engerstral3e 34 26 33 56 03 26
SchlosserstraBe 35 25 34 55 04 25
Diebrocker Str. Nr.58 | 36 24 35 54 05 24
Neu: Sportzentrum 37 22 36 53 06 23
Otternbuschweg 37 22 36 53 06 23
Dieselstral3e v 37 52 07 22
Anschlus¥ auf ST Anschlush von S1
Kreienbrede 38 51 07 21 I“
weiter n.Eickum
Otterheider Weg 38 21 08 20
Schmiedestral3e 39 20 09 19
DrechslerstraBBe 40 19 10 18
Schusterweg v4l 18 11 17
Weberstralle 42 17 1|12 16
Westring 43 16 Im kleinen Feld @8 Y13 15
Molkerei 44 15
Abzw. Laar 45 14
HF Stedefreund
Am Vogelholz 53 06

weiter / von Brake, BI Schildesche
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ﬁ' Verkehrsclub
Deutschland

1.5.2 Neukonzeption Linie S6 — Eickum

Haltestellen & Taktfahrplan, Fahrzeugumlauf
Linie S6 Eickum

ZOB /Bahnhof HF 32 57,
EngerstraBe 33 56
SchlosserstraBBe 34 55
Diebrocker Str. Nr.58 | 35 54
Otternbuschweg 36 53
Kreienbrede 37 52
DieselstraBe 38 51
Hausheider Stral3e 39 50
Beckmann 40 49
Wihmsfeld 41 48
Im Esch 42 47
Im Ortfelde 46
Vahrenbrede 46
Eickum Schule v 45
Am Stuckenholz 44
Eickum Friedhof 43
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ﬁ' Verkehrsclub
Deutschland

1.6 Linien 465/466 Herringhausen, S1 Nieder-Eickum

Neukonzeption Linie 465 Enger/Spenge und S1 West
(Markt-) ZOB Bahnhof — Herringhausen Ost

Haltestellen & Taktfahrplan, Fahrzeugumlauf

Linie 465 Enger  Linie S1 Dieckenheide
S1-Durchmesserlinie, an/ab Markt (Siehe Kap. 1.1.2 , S1 Magdeburger Str.)

27 33 57 03
ZOB /Bahnhof HF 33 27, 03 57 4
Ballerstr. / Annastralle| 34 25 04 55
WeststraBe 35 23 05 53
Hochstralle / Am Knie| 36 22 06 52
Frentrupweg 37 21 07 51
Im Barrenholze 38 20 08 50
Herringhausen, Schule| 39 19 09 49
Bakusbrink 40 18 10 48
Dickenbrock 41 17 11 47
465 weiter nach Enger/Spengs
Enger Kleinbahnhof 49 10

weiter nach Spenge ZOB u.z.
12 46 |Im Berkendahl

Dickenheide |13 45 |Dickenheide-ZOB
v

Fahrzeug retour

an 21 37 [Kreienbrede
Umsteigen, zum ZOB mit Linie 101 ab 22
ZOB / Bahnhof Herford an 28
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